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Kinda kanal

1. BAKGRUND
Kanalen och dess historia

Att anlagga en kanal mellan sodra Ostergétlandgsiimder och Linkdping fanns planer p&
redan under 1700-talets mitt.

Ar 1799 bérjade man omsétta kanalplanerna i praktikalsattningen med kanalprojektet
var i forsta hand att forse centrala Ostergétlaed tmmer. Aven spannmal och andra
jordbruksprodukter transporterades utmed kanalanaKarten inskranktes i detta skede till
att g& mellan Horn vid Asunden och Labbenés vidaSRingens nordspets. Det var endast i
Brokind mellan Stora Rangen och Jarnlunden soniuss snaste anlaggas. Slussbygget
utfordes under 1800-talets forsta decennium. Fékréngar av slussens hallfasthet medforde
att varfloden 1813 raserade slussen och darmelamtsatopp i kanaltrafiken, som da enbart
varit igdng under tva ar. Kort efter att slussehBrokind stortat samman gick kanalbolaget i
konkurs.

Efter narmare 40 ar aterupptogs planerna. Dentngtaksingen av Kinda Kanal kom att i
huvudsak folja Stangans naturliga vattendrag utdemisddra delen mellan Stora Rangen och
Hovetorp vilken helt maste gravas. Det gravda kzaréiet ar ca sex km langt. Kanalens
fortsattning langs Stangan upp mot Linkoping medkdatt ytterligare ett tiotal slussar maste
anlaggas vid Stangans forsar.

Ar 1870 var kanalen i sin helhet fardig och invigagot ar senare for regelratt trafik.
Kanalens egentliga glansperiod varade inte meredtrtiettiotal ar, fram till slutet av 1800-
talet. Nar jarnvagen fran Linkoping ner mot Rimenlades under borjan av 1900-talet,
forsamrades forutsattningarna betraffande sjofakamalen och inkomsterna minskade
drastiskt. Den definitiva dodstoten for den komriedias sjofarten kom i slutet pa 1950-talet
nar broar borjade byggas pa en hojd av 3,09 m.

Idag trafikeras kanalen av 2 rederier (med varfaityg), fritidsbatar och kanoter.

Agandet

Under 1960-talet och framat har kanalen framfdartedtraktas som en resurs for turism och
rekreation. Flera ekonomiskt besvarliga perioderdta fram till att kanalbolaget idag har
agare, som genom kanalen kan tillgodose ocksa amdeasen an kommersiell battrafik. Det
kan galla turism i hela bygden runt Stangan, vateaom natur- och kulturhistoriska varden,
regionalpolitiska ambitioner att starka forutsatyarna for naringsverksamhet pa
landsbygden osv. Eftersom kanalbolaget ar ettladdig sa ar agandet formaliserat genom de
aktieposter som finns.



Landstinget i Ostergotland 800 aktier 44%

Link6pings kommun 656 aktier 37%
Kinda kommun 250 aktier 14%
AB Gota kanalbolag 100 aktier 5%

1 806 aktier 100%

Privata eller forkomna 14 aktier

2. PROBLEMBESKRIVNING
En redogorelse for underhallsbehovet

Redan i borjan av 1980-talet gjordes en omfattdodierhistorisk inventering av Kinda
kanal. Avsikten var att ta fram underlag for dduaka byggnadsminnesforklaringar. Aven
om inte s blev fallet, s& ar and& kanalen ett sterQétlands viktigaste aldre byggnadsverk.
Genom lansstyrelsens forsorg har darfor punktiesagierts vid nagra sarskilt kulturhistoriskt
spannande miljoer. Under 1990-talet gjordes ersidete satsningar avsedda att underlatta
forutsattningarna for batturismen. De pengar sdigeir avsattes till drift och underhall
visade sig dock inte racka inte till for de nodvigiadatgarderna. Bland annat darfor gjordes
1999 en omfattade inventering av underhallsbehdweenteringen har reviderats 2004.

Det som maste atgardas ar framfor allt
slussportar,

murar vid slussarna,

pirar,

dammar och kanalbankar samt
réjning av mark kring kanalen.

Atgarderna har i tid ordnats i tre grupper: akutgiéder (1-2 ar), halvakuta &tgarder (5-10 &r)
och mera langsiktiga atgarder (10 ar -). Huvuddalede atgarder som 1999 beddomdes vara
akuta har annu inte atgardats.

| den reviderade atgardssammanstallningen presigestnaderna till 6,9 miljoner kr 2005
och 9,2 miljoner kr 2006. Sa som kanalbolaget \ligdyder det att om atgarderna ska
genomforas under en 10-arsperiod betyder det titied@vs 1,6 miljoner kr per ar. ldag
avsatts ca 400 — 500 000 kr.

En sammanstélining av inventeringen finns med sitey® till denna handling.
Om sakerheten, bade for bestkare och for anstallda

Brister i det fortldpande underhallet medfor inegdbatt verksamheten att férsvaras, det
kommer ocksa att uppsta sakerhetsrisker for besddar anstallda. 2003 trampade en
besokare igenom kanalbanken vid Hovetorp darfodextha blivit underminerad av vatten.
Det finns idag inga k&nda akuta sakerhetsrisken gemerellt galler att en valskott kanal
ocksa forebygger risksituationer vid slussar, kiamakar och bryggor.



For narvarande ar det 1 tekniker som ar anstatldtféarbeta med underhallsinsatserna.
Oftast arbetar han ensam. Arbetsskyddslagstiftmimgglerar hur arbete far utforas, och
manga av de arbetsmomenten vid kanalen ar indéntllatt géra pa egen hand. Det géller
exempelvis arbete fran bat, storre lyft och likrewniérdn kanalbolagets sida havdar man att en
stor del av de underhallsatgarder som inventerivft fram skulle kunna genomféras om
ytterligare en tekniker anstélldes. Det skulle @ckisa problemet med arbetsgivaransvaret
vid ensamarbete.

Utvecklingsmojligheter

Redan nar kanalbolaget i dess nuvarande form esalals i borjan av 1960-talet var
inriktningen batturism i bred bemarkelse. Undeddeennier som gatt sedan dess har flera
stora och sma satsningar genomforts for att stbeljma inriktning. | Linképing har bade
hamnomradet och omradet kring Tannefors slussdnilogstallts och pa flera platser utmed
kanalen har viktiga stodpunkter for batfararna letalts. Passagerartrafiken med Kind ar en
val inarbetad sommarverksamhet och caféet vid farmslussomrade ar en valbesokt
motesplats under sommarmanaderna.

Till skillnad fran Gota kanal sa ager inte Kindan&ahAB mark och fastigheter i stérre
omfattning langs kanalen. Det betyder att man niéisliea sig pa andra mark- och
fastighetsagare, nar den turistiska infrastrukturtemed kanalen ska utvecklas. Kanalbolaget
kan inte heller 6ka sina intakter genom att upptasak eller fastigheter till entreprenorer,
som har affarsidéer som kompletterar battrafikemfd3tigheter som kanalbolaget ager ar
framfor allt slussvaktarbostaderna med tillhorantteis, men inte marken som de star pa.

Det kanalbolaget kan gora ar att arbeta med id@brforsoka fa med sig aktérer som kan
medverka till att idéerna forverkligas. Slussvakgaér viktiga formedlare av
utvecklingsidéerna, liksom stodforeningen Kindaddarvanner, ett natverk av entreprendrer
och de storre fastighetsagarna. De senaste arexcksd flera satsningar gjorts att
komplettera sjalva kanalen med naturomradena remttcex. eklandskapen och
Ostgotaleden. Bland annat planerar kanalbolagélygtia 6vernattningsstugor vid Hamra
slussar, dar Ostgotaleden och kanalen mots.

Ekonomiska forutsattningar for kanalen

Kinda kanal ags av Landstinget, Link6pings komnKinda kommun och Géta kanal AB
genom bolaget AB Kinda kanal. Bolaget far ett arigftsanslag fran dgarna. Bidraget
baserar sig pa parternas respektive agarandel.

Ostsam har frdn och med 2003 Gvertagit Landstingetsar for det regionala driftsbidraget.
Pengarna ingar i det arliga belopp som Landstidgetfor till Ostsam.

Ostsams bidrag 1 037 000 kr
Link6pings kommuns bidrag 921 000 kr
Kinda kommuns bidrag 309 000 kr
SUMMA BIDRAG 2 267 000 kr

Eftersom kanalbolaget inte sjalva disponerar matkanlaggningar runt kanalen, finns det
sma mojligheter att skapa nya intakter genom kengse och annan kringverksamhet.
Bolaget kan utveckla besokspunkter och kompletteraktivitetsmojligheter tillsammans



med olika aktérer, men det ar dessa aktorer songé&eanaffarerna med bestkarna — inte
kanalbolaget. De mojligheter att skapa intakter §ams tas relativt val tillvara, &ven om det
naturligtvis gar att gora mer. ldag ar det franstir foljande som ger kanalbolaget intékter:

Avgifter fran batturismen

Rederi AB Kind, med passagerartrafiken pa kanalen
Entreprendren pa Café Tannefors slussar
Reklamplats i sommarbroschyren

Ostsam har infor 2004 bidraget med extra pendasoihmarbroschyren samt till Kanalernas
Varldskonferens, som halls i Sverige 2005.

3. ALTERNATIVA VAGAR
Underhall

Agarna maste bestamma sig for vilken nivd ambitioador underhallet ska ligga pa. Det
finns tre nivaer: forbattra, behalla eller sankani

a. Om man vill forbattra standarden sa maste medehtillforas. Den aktuella inventeringen
visar att kostnaden for nodvandiga underhallsatgadd narmaste 10 aren ar ca 1,6 miljoner
kr per ar. Detta ska jamforas med de 400 — 50ko80m satsas pa underhall nu. En 6kning
innebar att en hel del av det eftersatta undethédie atgardas, och att kanalbolaget sa
smaningom kan hamna i fas med utvecklingen. Mangkgma sig at att forebygga i stallet for
att gora akutinsatser.

b. En bibehallen standard innebér att en del aefietsatta underhallet far accepteras, men
att man atminstone inte kommer efter mer. Ocks&itius en forstarkning av anslaget. Det
kanalbolaget sjalva pekar pa ar att ytterligarée&niker borde anstéllas. D& skulle bolaget
med egen personal kunna utféra mera av arbetetn&aan for en tekniker &r 600 - 700 000
kr.

c. Ett anslag fran dgarna pa nuvarande niva inretb&tandarden pa kanalen kommer att
fortsatta att forsamras. Fler av de nodvandigardegia maste skjutas pa framtiden, och
formodligen kommer flera akuta situationer uppéti, kanalbolaget inte sjalva bestammer
om atgarder ska vidtas eller inte. Det &r inte g&Mé nagra stora problem kommer att uppsta
de narmaste aren, men forr eller senare blir det sa

Utdver de arliga anslagen maste kanalbolaget foatsét soka medel ur fonder och stiftelser.
Dessutom kan ett fortsatt samarbete med lansstyr@teebara att vissa atgarder kan
finansieras med kulturmiljopengar.

Fran Lansstyrelsens sida lyfter man fram kanalet dess omgivande landskap:
"kommunikationsmiljo med intressant och oférandkadal fran 1800-talet utmed Stangans
sjosystem”. Dar finns fornlamningar och andra élkinlturmiljoer, liksom véardefulla
naturmiljoer och byggnadsminnen. Kinda kanal ariksintresse enligt miljobalken. Det

finns mojligheter att soka kulturminnesvardsbidfi@m Lansstyrelsen, men det maste da vara
bidrag till "antikvariska dverkostnader” vilket lyeter att det ska galla sddant som
fastighetsagaren inte ar skyldig att sta for anda.



Sakerhet

Nar det galler arbetsvillkoren for den anstalldentieern, sa handlar det om kanalbolaget ska
folja arbetsrattsliga regler eller inte. Ensamaglitav sakerhetsskal inte tillatet, nar det
galler manga av de uppgifter som ingar i teknikehb. Alternativet ar att genom inkdp av
tjanster och ett uttkat nyttjande av slussvaktarganisera arbetet for teknikern pa ett annat
séatt, sa att denne har en kollega vid de momendetéa kravs. Det ar kanalbolaget som &r
juridiskt ansvarigt for detta, aven om ocksa agdaraett moraliskt ansvar.

Séakerheten for besokarna ar idag inte nagot stobiggm. Om underhallet skots kommer
sannolikheten for olyckor som beror pé bristerriddan och dess anlaggningar att minimeras.
Om a andra sidan inte nddvandiga underhallsatgaidiers fortlopande sa kommer a andra
sidan tillfallena dar det féreligger riskmoment fisdkarna att 6ka i antal.

Utveckling

Ocksa nar det galler framtida utveckling, sa fides alternativa vagar att ga. | agardirektiven
star det att styrelsen ska verka for att verksaemhetvecklas. Det aligger alltsa styrelsen att
hitta former for detta. Flera satsningar ar akgyelven om vagen fran idé till genomforande i
manga fall ar lang. De flesta av utvecklingsidéeinkopplade till bestamda platser, t.ex.
Brokind, Hamra, omradet kring Tannefors slussdopipet frAin Roxen och hamnomradet i
Linkdping. Eftersom kanalbolaget inte fullt ut sjlkontrollerar forutsattningarna, maste det
finnas entreprendrer och samarbetspartner bakanisgarna som tar stort eget ansvar. Som
alltid nar det handlar om dgandet av mark &r wifomanga, och det &ar en konst for
kanalbolaget att balansera dessa mot varandra.

Det finns ocksa utvecklingsidéer som galler kanglemerellt. Marknadsforingen av kanalen
sker i egen broschyr och i samverkan med Gota kataha fler &r en utmaning, liksom att
gbra spridningen av sommarbroschyren sjalvfinaadievid sidan av sjalva kanalen &r de
naturomrdden som den passerar av stort varde $okbee. Vissa partier gar Ostgotaleden
parallelit med kanalen och pa andra stéllen katsarbade vandringsleden och cykelleder.
Kanalen, Ostgotaleden, cykellederna och sjosystérd@rda bildar tilsammans en
spannande naturmiljo, som med ratt marknadsfokmtieskunna locka manga fler besokare
an idag. En golfbana finns redan i direkt anslurtih kanalen, Landeryds golfklubb. Dar
finns ocksa en brygga som trafikerande batar kgoran Ytterligare en golfbana projekteras
nu vid Vasterby, Stora Rangen. Dar kommer det oaksinnas goda mojligheter till
Overnattning med god standard och annan serviae sBreare banan planeras att 6ppna 2006,
och kommer att medfora en rejal forstarkning awtgéttningarna for besoksverksamheten i
omradet.

Det tar tid att ta fa utvecklingsidéer att bli fiengnde verksamhet. Kanalbolaget har inte
nagon egentlig bemanning for att arbeta med utirmgsfragorna, utan det handlar mest om
den I6pande driften. Forutom teknikern har bolagevd anstalld pa 40 %. Dessutom finns
slussvaktarna, aven om dessa inte ar anstalldenefomening, och stédféreningen Kinda
kanals vanner som resurser for utvecklingsarbétet Kinda kanal ska utvecklas som
besoksmal och upplevelseomrade maste bolaget skgffasurser till att arbeta med detta.
Det kan ske genom fonder, bidrag eller genom ateprencrer satsar pengar. Okat antal
besokare bidrar till 6kade intdkter, men bara nmegliji eftersom det ar kringservice och
entreprendrer som far huvuddelen av intékternaa®énal har under forst 3 ar och sedan



ytterligare 3 ar fatt ett extra anslag pa 225 00pek ar fran Ostsam for detta. Motsvarande
borde kanske goras for Kinda kanal

Ett alternativ ar att driva kanalverksamheten pérsa séatt som nu. Da maste styrelsen och
agarna ta stallning till hur man ska férhalla sligktavet pa utveckling i agardirektiven.

Ekonomi

Kanalbolaget kan med nuvarande anslag driva verkstan sa att den fungerar pa kort sikt.
Pa langre sikt, nagra ar framat, kommer eftersaterhall medféra problem for
verksamheten. Bristande underhall leder ocksattillokus forflyttas fran planerat underhall
till akutatgarder. Det ar inte sakert att detta biligare. Bade for styrelsen och for agarna ar
detta en frdga som maste hanteras.

For att forbattra de ekonomiska forutsattningareads flera bestkare, vilket i sin tur kraver
battre marknadsforing och mera kringservice. Ocletfa kraver utvecklingsmedel fran nagot
hall. Okade besokstal 6kar inte automatiskt karati®is intakter, eftersom det ar fristdende
entreprenorer gor affarerna med besokarna. Dettariay indirekt agarna till del genom
okade skatteintakter. Vid sidan av direkta bidrag £ntreprendrerna och olika tjanster
riktade till entreprencrerna ar det alltsa via saedel och projektmedel som kanalbolaget
kan starka sin ekonomi.

4. VISIONER
Det unika Kinda kanalomradet

Kinda kanal kan utvecklas till ett valbesokt oclkéat besoksmal i Ostergotland. Tillgdngen
till naturupplevelser ar det som i forsta hand edbjbesdkarna. Naturen nas via kanalen, de
sjoar som ingar i kanalomradet och via vandringsiedykelleder och bilvagar. Till skillnad
fran Gota kanal ar det inte sjéalva kanalen sonmusntipunkten i Kinda kanalomradet, utan
ocksa hela den bygd som kanalen ringlar fram geMissa strackor praglas mera av
kanalen, framfor allt den del som léper genom Lpikg och de slussar som passeras. Andra
strackor ar mera praglade av naturupplevelsermati@igt finns det flera orter som erbjuder
service och dar det ordnas marknader och arranggriamalen och den verksamhet som
bedrivs pa eller direkt anslutning till den kan angas som grund for en mycket mera aktiv
marknadsforing av hela det Stangadalen. Kinda Kearaklltsa bli varumarke for ett
upplevelseomrade som borjar i Linkdping och stréaskg ner i Kinda, dar batturism,
passagerartrafik pa kanalen, caféer och utflyktsidd$lussarna, paketerbjudanden péa hotell
och vandrarhem, golfbanor, narhet till vandringsh oykelleder, uthyrning av kanoter
blandas med naturupplevelser som mera utgar fe&ystemen soder om Brokind och hela
den delen av Kindabygden. Fler entreprendrer katrasiin i samverkan kring
marknadsforing och kringservice for besdkarna, ghgttsom de orter som finns i bygden
kan utvecklas till viktiga servicepunkter dar bemkutover service kan fa latt tillgangliga
ingangar till naturen.

Komplement till Gota kanal
Upplevelseomrédet langs Gota kanal ar starkt kopiilganalen. Aven om batturismen bara

ar en del av besoksnaringen, sa fardas manga besitkaed kanalen per cykel eller till fots.
Manga bestker ocksa de caféer och vandrarhemusdasha, som under sommaren ar stora



besoksmal for bade dstgttar och hitresta. Kindalkean inte konkurrera med Goéta kanal nar
det géller battrafik och kanalupplevelser. Segalb&an inte ens ta sig in till Linkdping fran
kanalens mynning i Roxen, och den storsta deldmaslen ar i sjalva verket sjoar. Gota
kanal kan & andra sidan inte konkurrera med Kiratwknar det galler naturupplevelser och
tillgangen till underbart vacker svensk landsbyigitida kanal har ocksa fordelen att ha en
gasthamn mitt inne i en stor stad, dar hotell @sttauranger erbjuder en bekvam start pa ett
kanalaventyr. Tillsammans bildar Gota kanal ochddikanal en helhet, dar en gemensam
marknadsforing skulle kunna na mycket stora gruppeénkbara besokare. Bada
kanalbolagen skulle kunna vinna pa detta. Ostsweemskistradet ar en regional resurs, som
skulle kunna samordna satsningen.

Slutsatser och forslag

Med ledning av den genomgang av laget for Kindaakaom kansliet gjort foreslas Ostsams
styrelse att ta stallning till féljande synpunkter:

e AB Kinda kanal bor av sina agare ges resursemaktninalla kanalen sa att den
tekniska standarden kan hallas pa en godtagbay sindframfor allt inte forsamras.
Ett tillskott behtvs pa ca 700 000 kr per ar, \tilkieulle gora det mojligt att anstalla
ytterligare en tekniker. Da skulle samtidigt enestiletsfraga losas, eftersom
nuvarande tekniker i strid med arbetsskyddsforowgkni ofta arbetar ensam. Detta ar
en agarfraga, och ansvaret for finansieringen Biibddelas av Landstinget,
Linkopings och Kinda kommuner.

o Liksom Gota kanal AB har ett sarskilt bidrag far @tveckla upplevelseomradet kring
kanalen bér AB Kinda kanal fa ett motsvarande lgd&atsningen ska inriktas pa att
mobilisera entreprendrer och andra aktorer. Detem&erksamhetsfraga, som bor
hanteras inom ramen for Ostsams ekonomi.

e Med hjalp av Ostsvenska Turistradet bor en satsyimgs pa att skapa en gemensam
plattform for marknadsféringen av Gota och Kindadar som tva mycket nara,
kompletterande upplevelseomraden.

Kansliet foreslar att Ostsams styrelse beslutar

att genom utredningen uppmarksamma &garna till&kahal: Landstinget, Linkbpings och
Kinda kommuner, om behovet att forstarka kanaltetegrliga anslag for att darigenom ge
forutsattningar for underhallsatgarder som garantéen tekniska standarden pa kanalen.
att i budgetarbetet infor 2005 beakta fragan orsatkilt bidrag till Kinda kanal, som ger
kanalbolaget mdjligheter att utveckla formernadén bestksnaring som kanalen skapar
forutsattningar for.

OSTSAMS KANSLI

Peter Karlsson
Samordnare Kultur



